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® Anordnung einer lenkbaren Starrachse an einem Fahrgestell eines Ackerschleppers 

Bei einer Anordnung einer lenkbaren Starrachse (7) an 
einem in Blockbauweise ausgebildeten Ackerschlepper ist 
die Starrachse (7) gegenuber dem Fahrgestell des Acker- 
schleppers abgefedert und an ihrer Ruckseite uber ein in 
einem fahrgesteilseitigen Widerlager (9) schwenkbaren 
Schubrohr (8) abgestutzt. Eine baulich gunstige Anordnung 
und Abstutzung des Schubrohrs (8) ergibt sich dadurch, daft 
dasselbe innerhalb einer tunnelartigen Ausnehmung (11) 
einer Olwanne (10) des Antriebsmotors (2) angeordnet ist 
und daft das Widerlager (9) zumindest abschnittsweise ein- 
stuckig mit der Olwanne (10) ausgebitdet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung einer 
lenkbaren Starrachse an einem Fahrgestell eines Acker- 
schleppers, wobei das Fahrgestell zumindest im Bereich 
seiner Baueinheiten Antriebsmotor, Schwungradgehau- 
se und Getriebe in Blockbauweise ausgebildet und ge- 
genuber der Starrachse abgefedert ist t mit einem im 
Bereich der Quermittelebene der Starrachse an deren 
Ruckseite angreifenden Schubrohr, das an seinem ande- 
ren Ende uber eine Gelenkkugel in einem Widerlager 
des Fahrgestells frei drehbar gefiihrt ist. 

Eine Anordnung einer lenkbaren Starrachse an einem 
Ackerschlepper der vorgenannten Gattung ist Gegen- 
stand der alteren Patentanmeldung P 38 34 693.1 . 

Die dem Antriebsmotor vorgelagerte Starrachse ist 
dabei mittig pendelnd in einem Querlenker aufgehangt, 
welcher gemeinsam mit einem Feder-Dampfer-Element 
fur eine Abfederung der Starrachse sorgt Das an der 
Ruckseite an der Starrachse angreifende Schubrohr ist 
in einer Variante zentral unter dem Antriebsmotor, der 
in Blockbauweise mit dem Schwungradgehause und 
dem Getriebe verbunden ist, hindurchgefuhrt. Bei einer 
derartigen Standardbauweise des Ackerschleppers un- 
ter Verwendung einer gefederten Starrachse mit Schub- 
rohr ergeben sich Probleme hinsichtlich der Ausbildung 
der Olwanne des Antriebsmotors, da das Schubrohr den 
Bauraum fiir die Olwanne erheblich einschrankt. Bei 
einer weiteren Variante soli wegen dieser Problematik 
ein gabelfdrmig ausgebildeter Schublenker verwendet 
werden, dessen Schenkel seitlich der Olwanne vorbeige- 
fiihrt sind. Die neben der Olwanne verlaufenden Schen- 
kel des Schublenkers verringern dabei den Freiraum fiir 
einen maximalen Lenkanschlag des jeweils kurveninne- 
ren Rades. 

Aus dem Prospekt "Technisches Konzept, Mercedes- 
Benz-Allradschlepper" MK 67033561.00-00/0287 ist ein 
Ackerschlepper in Rahmenbauweise bekannt, dessen an 
der Starrachse angreifendes Schubrohr auBermittig an- 
geordnet an der Olwanne des Antriebsmotors vorbeige- 
fuhrt ist und an einem Verteilergetriebegehause abge- 
stihzt ist. Ein derartiges Konzept eignet sich nicht fiir 
Ackerschlepper in Standardbauweise, bei denen die 
Baueinheiten in Blockbauweise miteinander verbunden 
sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das 
Schubrohr der Starrachse derart anzuordnen, daB die 
Bodenfreiheit und der maximale Lenkeinschlag unbe- 
eintrachtigt bleiben. Dabei soli die fahrgestellseitige Ab- 
stutzung des Schubrohrs ohne wesentliche bauliche 
Veranderungen der Baueinheiten des Ackerschleppers 
ermoglicht werden. 

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB das Schub- 
rohr durch eine tunnelartige Ausnehmung einer Olwan- 
ne des Antriebsmotors hindurchgefuhrt ist und daB das 
Widerlager an der Olwanne im Bereich von deren Ver- 
schraubung mit dem Schwungradgehause vorgesehen 
und zumindest abschnittsweise einstuckig mit der Ol- 
wanne ausgebildet ist. Bei Verwendung einer Starrachse 
mit Schubrohr ist folglich nur die Olwanne des Antriebs- 
motors baulich zu verandern. Da das Schubrohr inner- 
halb der tunnelartigen Ausnehmung angeordnet ist, 
bleibt einerseits die Bodenfreiheit des Fahrzeugs erhal- 
ten und andererseits beeintrachtigt das mittig verlaufen- 
de Schubrohr auch nicht die Lenkfahigkeit des Fahr- 
zeugs. Sollen Ackerschlepper innerhalb einer Baureihe 
mit ungefederter oder gefederter Lenkachse ausgeru- 
stet sein, so ist nach der Erfindung fur die gefederte 
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Version lediglich eine Variante der Olwanne mit tunnel- 
artiger Ausnehmung und Widerlager erforderlich. Die 
Olwanne kann in dem Bereich, in dem sie mit dem 
Schwungradgehause verbunden ist, fiir die Aufnahme 
5 des Widerlagers des Schubrohrs ohne zusatzlichen Auf- 
wand mit ausreichender Steifigkeit ausgebildet werden. 

Weitere erfindungsgemafle Ausgestaltungen sind in 
den Unteranspruchen 2 bis 6 beschrieben. GemaB An- 
spruch 2 soil das Widerlager eine mittige horizontal 
to Teilungsebene aufweisen, wobei sein oberer Halbscha- 
lentrager einstuckig mit der Olwanne ausgebildet und 
mit einem unteren Halbschalentrager verschraubbar ist. 
In den beiden Halbschalentragern ist die Gelenkkugel 
uber Halften einer Kugellagerschale gefuhrt. Eine Mon- 
15 tage bzw. Demontage des Kugelgelenks zu Reparatur- 
zwecken ist somit auf einfache Weise moglich. 

Dem Anspruch 3 zufolge sollen die Halbschalentra- 
ger gemeinsam mit der Olwanne eine plane AnschluB- 
flache zum Anflanschen des Schwungradgehauses auf- 
20 weisen. Durch die Verbindung des unteren Halbschalen- 
tragers sowohl mit dem oberen Halbschalentrager als 
auch dem Schwungradgehause ergibt sich insgesamt ein 
steifer Verband von Olwanne und Schwungradgehause 
in diesem Bereich. 
25 Weiterhin soil gemaB Anspruch 4 der untere Halb- 
schalentrager einen radialen Schmierolkanal aufweisen, 
der mit dem Inneren der beiden sich seitlich des Schub- 
rohrs erstreckenden Olwannenabschnitte verbunden ist. 
Dieser Schmierolkanal sorgt fur eine Verbindung des 
30 geteilten Olsumpfes, so daB der Olstand stets ausgegli- 
chen ist und eine einzige Schmierolpumpe des Antriebs- 
motors uber ein Saugrohr aus beiden Abschnitten der 
Olwanne Schmierol ansaugen kann. 
Nach Anspruch 5 ist es aber auch moglich, auf einen 
35 derartigen Schmierolkanal zu verzichten und die 
Schmierolpumpe des Antriebsmotors mit zwei Saug- 
rohren zu versehen, die jeweils getrennt voneinander im 
jeweiligen Olsumpf der Olwannenabschnitte, Ober 
Schwimmerventile gesteuert, ansaugen. Mittels der 
40 Schwimmerventile wird der Ansaugquerschnitt der 
Saugrohre derart gesteuert, daB eine Luftansaugung der 
Schmierblpumpe bei Unterschreitung eines minimalen 
Schmierolstands in einem der Olwannenabschnitte ver- 
mieden wird. 

45 SchlieBlich soil gemaB Anspruch 6 bei einem Acker- 
schlepper, dessen Kardanwelle im Inneren des Schub- 
rohres angeordnet ist, eine die Kardanwelle antreibende 
Ausgangswelle in einem einstuckig mit dem Schwung- 
radgehause ausgebildeten Lagerschild gelagert sein. 
50 Dieser mit dem Radius des Schwungradgehauses di- 
mensionierte Lagerschild weist dabei eine groBe An- 
schraubflache fur den unteren Halbschalentrager auf. 

Die Erfindung ist nicht auf die Merkmalskombination 
der Anspriiche beschrankt. Fur den Fachmann ergeben 
55 sich weitere sinnvolle Kombinationsmoglichkeiten von 
Anspriichen und einzelnen Anspruchsmerkmalen aus 
der Aufgabenstellung. 

Zur weiteren Erlauterung wird auf die Zeichnung ver- 
wiesen, in der ein Ausfiihrungsbeispiel vereinfacht dar- 
60 gestelltist. Eszeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Ackerschleppers, des- 
sen in Blockbauweise aneinander gefiigte Baueinheiten 
besonders hervorgehoben sind, 
Fig. 2 einen Teillangsschnitt durch eine Anordnung 
65 eines Schubrohres in einem Wiederlager, das in einer 
Olwanne eines Antriebsmotors ausgebildet ist, 

Fig. 3 eine Seitenansicht der Anordnung der Fig. 2 im 
Bereich der Olwanne und des Widerlagers, 
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Fig. 4 einen Schnitt gemaB Linie IV-IV durch die 01- 
wanne und das Schubrohr in Fig. 3 und 

Fig. 5 eine Variante, bei der iiber zwei Saugrohre 
Schmierol aus getrennten Olwannenabschnitten ange- 
saugt wird 

In der Fig. 1 ist ein Ackerschlepper dargestellt,dessen 
Baueinheiten Vorderachslagerbock 1, Antriebsmotor 2, 
Schwungradgehause 3, Getriebe 4 und Hinterachsge- 
hause 5, in Blockbauweise aneinander befestigt sind. 
Der Vorderachslagerbock 1 nimmt dabei uber eine Fe- 
derung 6 eine Starrachse 7 auf, die an ihrer Ruckseite 
mit einem Schubrohr 8 verbunden ist. Dieses Schubrohr 
8 ist an seinem anderen Ende frei schwenkbar gefuhrt in 
einem Widerlager 9, das an einer Olwanne 10 des An- 
triebsmotors 2 angeordnet ist. Das Schubrohr 8 dient 
dabei zur Langskraftabstiitzung der Starrachse 7. 

Aus den Fig. 2, 3 und 4 gehen der Verlauf und die 
Abstutzung des Schubrohrs 8 im Widerlager 9 hervor. 
Das Schubrohr 8 ist durch eine tunnelartige Ausneh- 
mung It der Olwanne 10 gefuhrt und weist an seinem 
Ende eine Gelenkkugel 12 auf. Diese Gelenkkugel 12 ist 
uber obere und untere Kugel-Lagerschalen-Halften 13 
in einem oberen Halbschalentrager 14 und einem unte- 
ren Halbschalentrager 15 gefuhrt, wobei der obere 
Halbschalentrager 14 einstuckig mit der Olwanne 10 
ausgebildet und mit dem unteren Halbschalentrager 15 
verschraubt ist. Ober einen Faltenbalg 16 wird das Ein- 
dringen von Schmutz in das Innere des Widerlagers 9 
verhindert. Im Inneren des Schubrohrs 8 ist eine Ge- 
lenkwelle 17 angeordnet, uber welche die lenkbare 
Starrachse 7 antreibbar ist. Zu diesem Zweck steht die 
Gelenkwelle 17 iiber ein Antriebsgelenk 18 mit einer 
Ausgangswelle 19 in Verbindung, welche weiterhin 
durch das Schwungradgehause 3 hindurch bis in das in 
Fig. 1 dargestellte Getriebe 4 ftthrt. Ein Lagerschild 20, 
der Bestandteit des Schwungradgehauses 3 ist, nimmt 
dabei iiber ein Kugellager 21 die Ausgangswelle 19 auf. 
Der Halbschalentrager 15 weist einen radialen Schmier- 
dlkanal 22 auf, der mit dem Inneren von Olwannenab- 
schnitten 23 und 24, die durch die tunnelartige Ausneh- 
mung 11 gebildet sind, miteinander verbindet (Fig. 3). 
Aus der Fig. 2 geht weiterhin hervor, daB die beiden 
Halbschalentrager 14 und 15 gemeinsam mit der Olwan- 
ne 10 eine vertikale Anschlufiflache 25 zum Anflanschen 
des Schwungradgehauses 3 bilden. Weiterhin geht aus 
Fig. 4 hervor, daB der untere Halbschalentrager. 15 mit 
dem oberen Halbschalentrager 14 eine Teilungsebene 
26 aufweist und an diesem iiber Schrauben 27 befestigt 
ist Aus dem Olwannenabschnitt 23 wird uber ein Saug- 
rohr 28 Schmierol zur Schmierung des Antriebsmotors 
2 von nicht dargestellter Olpumpe angesaugt. 

Bei der in den Fig. 2 bis 4 dargestellten Anordnung ist 
erfindungsgemafi der obere Halbschalentrager 14 ge- 
meinsam mit der Olwanne 10 als Gufiteil hergestellt und 
bildet dabei einen AbschluB der tunnelartigen Ausneh- 
mung 11. Die tunnelartige Ausnehmung 11 laBt die fiir 
eine maximale Einfederung der Starrachse 7 erforderli- 
chen Schwenkbewegungen des Schubrohres 8 um seine 
Gelenkkugel 12 zu. Der untere Halbschalentrager 15 ist 
mit dem oberen Halbschalentrager 14 verschraubt, so 
daB das Schubrohr 8 demontierbar ist. Aufgrund der 
einteiligen Ausbildung des oberen Halbschalentragers 
14 mit der Olwanne 10, die mit dem Schwungradgehau- 
se 3 verschraubt ist und der Verspannung des unteren 
Halbschalentragers 15 mit dem oberen Halbschalentra- 
ger 14 und dem Schwungradgehause 3 ergibt sich eine 
besonders steife Ausbildung des Widerlagers 9. Der 
Schmierolkanal 22 ist unmittelbar in den unteren Halb- 



schalentrager 15 integriert, so daB sich bei geringem 
Fertigungsaufwand ein Ausgleich des Schmierdlstands 
in den beiden Olwannenabschnitten 23 und 24 erzielen 
laBt. Die einteilige Bauweise des oberen Halbschalen- 

5 tragers 14 mit der Olwanne 10 ermdglicht erst durch 
ihren geringen Hohenbedarf die Unterbringung von 
Ausgleichswellen in der Olwanne 10, die bei einem An- 
triebsmotor mit vier Zylindern notwendig sind Fig. 5 
zeigt einen im wesentlichen mit der Darstellung nach 

10 Fig. 4 ubereinstimmenden Schnitt durch die Olwanne 10 
und das Schubrohr 8, wobei aber in jedem der beiden 
Olwannenabschnitte ein Saugrohr 29 bzw. 30 angeord- 
net isL Die beiden Saugrohre 29 und 30 miinden in eine 
Ansaugleitung 31 einer nicht dargestellten Schmierol- 

15 pumpe. Seitlich der Saugrohre 29 und 30 sind in der 
Olwanne 10 Schwimmer 32 und 33 gefuhrt, die aufgrund 
ihrer Vertikalbewegung Ventile 34 und 35 betatigen. 
Diese Ventile 34 und 35 verschlieBen, vom jeweiligen 
Schwimmer 32 bzw. 33 gesteuert, bei Unterschreitung 

20 des Olstands in einem der Olwannenabschnitte 23 bzw. 
24 das jeweilige Saugrohr 29 bzw. 30, so daB die 
Schmier61pumpe keine Luft ansaugt. 

Bezugszeichen 

25 

1 Vorderachslagerbock 

2 Antriebsmotor 

3 Schwungradgehause 

4 Getriebe 

30 5 Hinterachsgehause 

6 Federung 

7 Starrachse 

8 Schubrohr 

9 Widerlager 
35 10 Olwanne 

11 tunnelartige Ausnehmung 

12 Gelenkkugel 

13 Kugel-Lagerschalen-Halften 

14 oberer Halbschalentrager 
40 15 unterer Halbschalentrager 

16 Faltenbalg 

17 Gelenkwelle 

18 Antriebsgelenk 

19 Ausgangswelle 
45 20 Lagerschild 

21 Kugellager 

22 Schmierdlkanal 

23 Olwannenabschnitt 

24 Olwannenabschnitt 
so 25 Anschlufiflache 

26 Teilungsebene 

27 Schrauben 

28 Saugrohr 

29 Saugrohr 
55 30 Saugrohr 

31 Ansaugleitung 

32 Schwimmer 

33 Schwimmer 

34 Ventil 
60 35 Ventil 

Patentanspriiche 

1. Anordnung einer lenkbaren Starrachse (7) an ei- 
65 nem Fahrgestell eines Ackerschleppers, wobei das 
Fahrgestell zumindest im Bereich seiner Baueinhei- 
ten Antriebsmotor (2), Schwungradgehause (3) und 
Getriebe (4) in Blockbauweise ausgebildet und ge- 
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genuber der Starrachse (7) abgefedert ist, mit ei- 
nem im Bereich der Quermittelebene der Starrach- 
se (7) an deren Ruckseite ahgreifenden Schubrohr 
(8X das an seinem anderen Ende uber eine Gelenk- 
kugel (12) in einem Widerlager (9) des Fahrgestells 5 
frei drehbar gefuhrt ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Schubrohr (8) durch eine tunnelartige Aus- 
nehmung (1 1) einer Olwanne (10) des Antriebsmo- 
tors (2) hindurchgefuhrt ist und daB das Widerlager 
(9) an der Olwanne (10) im Bereich von deren Ver- to 
schraubung mit dem Schwungradgehause (3) vor- 
gesehen und zumindest abschnittsweise einstuckig 
mit dieser ausgebildet ist. 

2. Anordnung einer lenkbaren Starrachse an einem 
Fahrgestell eines Ackerschleppers nach Anspruch 15 

1, dadurch gekennzeichnet, daB das Widerlager (9) 
eine mittige horizontale Teilungsebene (26) auf- 
weist, wobei sein oberer Halbschalentrager (14) 
einstuckig mit der Olwanne (10) ausgebildet und 
mit einem unteren Halbschalentrager (15) ver- 20 
schraubbar ist. 

3. Anordnung einer lenkbaren Starrachse an einem 
Fahrgestell eines Ackerschleppers nach Anspruch 

2, dadurch gekennzeichnet, daB die Halbschalentra- 
ger (14 und 15) gemeinsam mit der Olwanne (10) 25 
eine plane AnschluBflache (25) zum Anflanschen 
des Schwungradgehauses (3) aufweisen. 

4. Anordnung einer lenkbaren Starrachse an einem 
Fahrgestell eines Ackerschleppers nach Anspruch 

2, dadurch gekennzeichnet, daB der untere Halb- 30 
schalentrager (15) einen radialen Schmierdlkanal 
(22) aufweist, der mit dem Inneren der beiden sich 
seitlich des Schubrohrs (8) erstreckenden Olwan- 
nenabschnitte (23 und 24) verbunden ist. 

5. Anordnung einer lenkbaren Starrachse an einem 35 
Fahrgestell eines Ackerschleppers nach Anspruch 

1, dadurch gekennzeichnet, daB in dem Inneren der 
beiden sich seitlich des Schubrohrs (8) erstrecken- 
den Olwannenabschnitte (23 und 24) jeweils ein zur 
Ansaugung des Schmierdls dienendes Saugrohr (29 40 
und 30) angeordnet ist, wobei die Saugrohre (29 
und 30) iiber vom Schmierolstand im jeweiligen 
Olwannenabschnitt (23, 24) gesteuerte Schwimmer- 
ventile (32, 33,34, 35) absperrbar sind. 

6. Anordnung einer lenkbaren Starrachse an einem 45 
Fahrgestell eines Ackerschleppers mit einer inner- 
halb des Schubrohres (8) angeordneten Gelenkwel- 

le (17) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB eine die Gelenkwelle (17) antreibende Aus- 
gangswelle (19) in einem einstuckig mit dem 50 
Schwungradgehause (3) ausgebildeten Lagerschild 
(20) gelagert ist. 
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